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Stellungnahme zur Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor
Mittelrheinachse - Rhein/Main - Rhein/Neckar - Karlsruhe

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum  Status Zustandigkeit
Kreisausschuss 20.04.2015 N Beschlussfassung

Haupt-, Finanz- und Personalaus- 08.05.2015 o) Beschlussfassung

schuss

Ausschuss fiir Regionalpolitik und 08.05.2015 o) Beschlussfassung
Infrastruktur

Beschlussvorschlag:

Der Kreisausschuss / Ausschuss fur Regionalpolitik und Infrastruktur / Haupt-, Finanz-
und Personalausschuss empfiehlt die nachfolgende Stellungnahme des Kreises Berg-
stralde zur verkehrlichen Konzeption flr den Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse -
Rhein/Main - Rhein/Neckar - Karlsruhe.

Sie ist an das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur weiterzuleiten.

Erlauterung:

In der Diskussion um die Konzeption fiir den Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse
positioniert sich die Region Bergstrale, vertreten durch die Stadte und
Gemeinden Bensheim, Einhausen, Lampertheim und Lorsch, Naturschutz-
verbande, Biirgerinitiativen und den Landkreis Bergstrae, wie folgt:

Nach vielen Planungs- und Abstimmungsgesprachen wurde am 12.03.2015 die lang
erwartete verkehrliche Konzeption flr den Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse —
Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe bei den Regionalverbanden Rhein-Main und
Rhein-Neckar prasentiert. Diese Studie bildet den Auftakt flir den Lickenschluss des
Schienenkorridors Rotterdam-Genua. Dabei gilt der Streckenabschnitt zwischen
Frankfurt und Mannheim schon heute als der am starksten belastete des gesamten ICE-
Netzes der Deutschen Bahn. Aufgabenstellung dieser Studie ist die Entwicklung eines
neuen Zielkonzeptes fur den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Dabei wurden
unterschiedliche Planfalle mit den geschatzten Grobkosten gegenuber gestellt.
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Eine Variante fur die Guterverkehrsneubaustrecke im Nordkorridor ist der Planfall 2a
(s. Abb.1) mit der Streckenflihrung von Koln bis Bobenheim (Ludwigshafen) mit einem
geschatzten Investitionsvolumen von ca. 11 Milliarden €.
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Abbildung 1: Planfall 2a aus der Konzeption flr die Korridorstudie Mittelrheinachse

Die

se Variante wurde vor einigen Jahren bereits vom damaligen Ministerprasidenten

von Rheinland-Pfalz Kurt Beck vorgeschlagen. Auch Staatssekretar Enak Ferlemann hat
in den Vorstellungsterminen am 12.03.15 deutlich gemacht, dass er diesem Vorschlag
des Streckenverlaufs durchaus positiv gegenuber steht. Auch der Rheingau und die

Sta

dt Mannheim waren durch diese Umfahrung stark entlastet.

Die Region fordert daher als beste Losung die Umsetzung einer reinen
linksrheinischen Guterverkehrstrasse (Planfall 2a), aufgrund folgender Vorteile:

Eine reine Guterverkehrstrasse konnte (,Zug an Zug“) Glterzlige in optimierter
Auslastung einer Bahntrasse durch die Region fuhren. Die dafur zu bauende
Neubautrasse konnte im Hinblick auf die Trassenflihrung berlcksichtigen, dass
Larmemissionen soweit wie moglich von bestehenden Siedlungsrdumen fern-
gehalten bleiben. Gleichzeitig wirden Guterzige auf den bestehenden Nord-
Sud-Verbindungen (linksrheinisch Mainz-Ludwigshafen und rechtsrheinisch Frankfurt
Flughafen-Mannheim (Riedbahn) und Frankfurt-Heidelberg (Rhein-Neckar-Bahn),

- fast - vollstandig auf die Guterverkehrsneubautrasse verlagert werden kdnnen.
Damit wirden auf diesen drei wichtigen Nord-Sud-Verbindungen durch die
Metropolregion Rhein-Neckar die notwendigen Kapazitaten fir den Personenfern-
(ICE) und -nahverkehr (S-Bahn) geschaffen und derzeit bestehende Larmemissionen
deutlich reduziert werden konnen.

Bei der Abwicklung des prognostizierten Zuwachses des Guterverkehrs (43% bis
zum Jahr 2030 It. Verkehrsprognose- und darUber hinaus) wird erwartet, dass viel
Schienenguterverkehr insbesondere tagsuber weiterhin auf den Bestandsstrecken
abgewickelt werden muss.
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Dies wirde neben der Behinderung des S-Bahnverkehrs zu groReren Larmbelas-
tungen in den Stadten entlang der Bergstral’e und dem Ried fuhren, da hier keine
Verpflichtung auf einen angepassten Larmschutz besteht. Zudem sind auch techni-
sche Probleme zu erwarten, die entstehen, wenn schnellere und langsamere Zuge
auf der gleichen Strecke fahren. Aufgrund der Auslegung der Kurvenuberhdhungen
fur bestimmte Geschwindigkeiten, entstehen Larm- und Abrieb-Probleme an den
Gleisen und an den Radern.

Durch Streckenoptimierungen an einzelnen Abschnitten der Riedbahn, kann auf der
Strecke zwischen Frankfurt/Flughafen und Mannheim ein hoheres Tempo fur
Fernverkehrszlge erreicht werden und damit die ICE-FUhrung tUber den Mannheimer
Hauptbahnhof in seiner Attraktivitat weiter erhdhen.

Eine fast vollstandige Entlastung der bestehenden Bahnverbindungen von
Guterverkehr bedeutet eine erhebliche Reduzierung der Larmemissionen fur viele
Siedlungsraume am Tag und vor allem in der Nacht.

Beide Gleisaste auf der rechtsrheinischen Seite hatten sowohl von Walldorf/
Heidelberg Uber BergstralRe/Darmstadt, als auch von Mannheim tber die Riedbahn
eine direkte Anbindung zum Frankfurter Flughafen und damit fur tber 70% der
Bevolkerung der Metropolregion Rhein-Neckar eine Anschlusszeit zwischen 30 und
40 Minuten zum grofiten Flughafen Kontinentaleuropas.

Durch die volle Kapazitat einer reinen Guterverkehrsstrecke wiirde zusatzlich
das Stralennetz (insbesondere die Autobahnen) in der Metropolregion Rhein-
Neckar erheblich entlastet.

Entlastung des gesamten Mittelrheintals

Diese Position wurde bereits vom Kreistag des Kreises BergstraBe am 05.11.2012
einstimmig beschlossen.

Mit der Umsetzung der reinen linksrheinischen Guterverkehrstrasse (Planfall 2a) ware
ein grofRer Teil der Verkehrsinfrastrukturfragen der betroffenen Regionen im Hinblick
auf Fernverkehr, schneller Regionalverkehr, S-Bahn, Entlastung von Guterverkehr
bestehender Schienen und Stral3en, doppelte Anbindung an den Frankfurter Flughafen
gelost.

Anlage:
Entwicklung einer verkehrlichen Konzeption fur den Eisenbahnkorridor
Mittelrheinachse — Rhein/Main — Rhein/Neckar — Karlsruhe (nur digital)
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