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Nahverkehrsplane im Kreis Bergstralde

Ruckblick: bisherige Nahverkehrsplane im Kreis

» Erstaufstellung 1997-2001
» 1. Fortschreibung 2004-2008
» 2. Fortschreibung 2014-2018 (Beschlussfassung 16.12.2013)

GemaR § 14 OPNVG ist spatestens alle 5 Jahre
dariber zu entscheiden ob ein Nahverkehrsplan neu
aufzustellen ist.

» Herbst 2018 Beginn der 3. Fortschreibung
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Arbeitspakete

AP1
AP2
AP3
AP4
AP5
AP6
AP7
APS8
AP9

stand 11/2019

Entwicklung Leitbild und Ziele

Bestandsaufnahme & Bilanzierung

Grundlagen fiir die Angebotskonzeption
Angebotskonzeption

Umsetzungskonzept fur Angebotskonzeption

Beteiligungsverfahren
Website zur Biirgerbeteiligung

Erstellung von Liniensteckbriefen
Redaktionelle Arbeiten & Layout
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Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Mafinahme Umsetzungs-
status

Die Relation Worms - Lampertheim wird dem Grundnetz 1. Ordnung zugeordnet und im
30°-Takt bedient (zuvor Grundnetz 2. Ordnung). In Lampertheim sind Anschliisse an die
Riedbahn Richtung Mannheim herzustellen.

Parallelverkehre zur Schiene sind abzubauen:

Hofheim - Worms (Einktirzung Linie 642 auf Abschnitt Hofheim - Biblis mit Anschluss an
die Nibelungenbahn Richtung Worms)

Lampertheim - Biirstadt

Biirstadt - Lorsch (Umlenkung der Linie 643 nach Grofi-Rohrheim mit dortigem Anschluss
an die Riedbahn)

Weinheim - Birkenau (Einkiirzung Linie 681 auf Abschnitt Birkenau - Wald-Michelbach)

Umgesetzt

Umgesetzt

Umgesetzt

Nicht umgesetzt

Nicht umgesetzt




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Mafinahme Umsetzungs-
status

Neuordnung der Linie 641: Linie 640 verkehrt auf dem Abschnitt Bensheim - Einhausen
direkt im 60°-Takt mit Anschliissen an RB Richtung Mannheim in Bensheim (zuvor
Ringverkehr in einer Fahrtrichtung via Lorsch). In Einhausen wird der Bereich Ringstrafse
angebunden. Die Linie 641 bedient den Abschnitt Bensheim - Lorsch (Sportpark Ehlried) -
Bensheim.

Zur ErschlieSung weiterer Fahrgastpotenziale der Linie 640 sollte eine Linienwegédnderung
tiber das Gewerbegebiet Stubenwald gepriift werden.

Die Linie 643 soll in Heppenheim mit den RB-Ziigen Richtung Mannheim verkniipft werden.

Linie 669: Es sind keine Anderungen vorgesehen.

Umgesetzt mit
abgewandeltem
Konzept

Umgesetzt

Umgesetzt

Angebotsausweitung
in Tagesrandlagen
und Systematisierung
der Taktung




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Umsetzungs-

Mafinahme status

Die Anbindung der Orte Beedenkirchen und Staffel erfolgt tiber ein kommunales Ruftaxi,

das in Reichenbach mit der Stammlinie 665 verkntipft ist. Umgesetzt
Die Linie 667 Grasellenbach - Heppenheim wird in Fiirth gebrochen. Nicht umgesetzt
Der Abschnitt Fiirth - Heppenheim der Linie 667 wird in seiner Angebotsgestaltung auf die

Abfahrten der Regionalexpress-Ziige Richtung Darmstadt ausgerichtet. Der Abschnitt Uz eactzt

Grasellenbach - Fiirth orientiert sich an den Abfahrten und Ankiinften der
Weschnitztalbahn in Fiirth.

Der Abschnitt Bensheim - Lindenfels wird dem Grundnetz 1. Ordnung zugeordnet und der
bereits teilweise bestehende 30°-Takt ausgeweitet/ verstetigt. Ab Lindenfels werden die Umgesetzt
Abschnitte Richtung Reichelsheim und Winterkasten jeweils im 60’-Takt bedient.

Aufgrund des Fahrzeitprofils der Linie 667, kann diese nicht ohne Fahrzeugmehrbedarf tiber

Rimbach gefiihrt werden. Daher wird von einer Bedienung Rimbachs abgesehen. Umgesetzt

Quelle: IGDB GmbH




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Magnah Umsetzungs-
ABTIGEIHIE status
Verstetigung des 60°-Taktes Grasellenbach - Wald-Michelbach - Weinheim. Ausweisung des = Wizr(;lligm :
ITE-Knotens in Wald-Michelbach mit Anschliissen zu den Linien 683 und 685. 30°-Takt ab Zvan derllztm
zwischen Wald-Michelbach und Abtsteinach mit sttindlicher Weiterfiihrung Richtung gKonzept
Birkenau (dort Anschluss an Weschnitztalbahn). umgesetzt
Wird im
Dez 2019 mit
Erschlieffung des Streckenabschnittes Birkenau - Weinheim durch die Linie 688 abgewandeltem
Konzept
umgesetzt
Wird im
An der Haltestelle Wald-Michelbach, Amtsgericht (heute ZOB) wird ein ITF-Knoten Dez 2019 mit
eingerichtet. Dieser Knoten orientiert sich an den Abfahrtszeiten der Linie 681 Richtung abgewandeltem
Weinheim bzw. Birkenau zu den Minuten 27 und 57. Konzept
umgesetzt
Wird im
Durchbindung der Linie 683 von Wald-Michelbach tiber Mérlenbach nach Heppenheim. Dez ‘19 umgesetzt
(im Taktverkehr)

Die Linien 689 (LB ,Odw. Mitte”) und 694 (LB ,Odw. Stid”) weisen einen anndhernd

identischen Linienverlauf zwischen Bonsweiher und Rimbach auf. Vor diesem Hintergrund

liegt es nahe beide Linien zu einer neuen Linie 694 zusammenzufassen und dem Umgesetzt
Linienbtindel Odenwald Stid zuzuordnen.




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Umsetzungs-
Mafinahme 5
Status
Dauerhafte Aufgabe
Fufllaufiger Einzugsbereich: SPNV mit 1 - 3 km, RNV-Linie 5 / Bus mit jew. 600m, im Zustindigkeits-
Stadtverkehre 200-300m bereich der
Kommunen
Stichprobenerhebung
Haltestellenstandards zeigte vereinzelt
fehlende Umsetzung
Bedi tandard entlang der OPNV-Ach Wird im
edienungsstandard entlang der -Achsen Dez 2019 umgesetzt
Bedienungsstandard Daseinsvorsorge: Mindestbedienung 5 Fahrtenpaaren pro Woche Umgesetzt
Bedienungsstandard Stadtverkehr Mo-Fr 60’-Takt, Sa, So/F bedarfsorientiert R

(vielerorts tibertroffen)




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Umsetzungs-

Mafinahme
status

Vollstandige Barrierefreiheit nach § 8 (3) PBefG:
Bis 1.1.2022 zu erreichen, aufier es werden ,,in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt

und begriindet”
Handlungsfelder Zeitablauf

Erstellung
Haltestellen kataster Ende 2014

In Umsetzung
Dauerhafte Aufgabe
e

Kontakt mit StraBenbaulasttrigern und Ende 2014 bereich der
Behindertenverbdnden/-beauftragten
Kommunen als

Stralenbaulasttriger

Erstellung Prioritdtenliste Ende 2015

Kostenschdtzung Ende 2015

Realisierungszeitplan Ende 2015

Abbildung 32: Handlungsfeld Bamierefreiheit Haltestellen




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Umsetzungs-

Mafinahme
status

P+R / B+R, Radverkehr, Fufsverkehr

Handlungsfelder Zeitablauf
Hinsichtlich des exakten Ausbau- und Modernisierungs- situationsanalyse Zuwegung Anfang 2015
bedarfs sind in den ndchsten Jahren detaillierte Bestands-
analysen durchzufiihren und ein verbindlicher Mallnah- = e A e
. - . . ; Mitte 2015
menkatalog mit den zustdndigen Beteiligten abzustimmen Wegeverbindungen
und umzusetzen (Abbildung 33).
Erstellung MaBnahmenkonzept Ende 2015

Handlungsfelder Zeitablauf
Abstimmung mit Kommunen

und Verbanden Anfang 2016
Situationsanalyse P+RIB+R Mitte 2014

Umsetzung im Zuge

Kontakt mit Gemeinden Ende 2014 Abbildung 34: Handlungsfelder Fufiverkehr von Bahnhofs-
Handlungsfelder Zeitablauf modernisierungen
Erstellung MaBnahmenkonzept Ende 2014 Situationsanalyse Radverkehr

(StraRennetz, Radwege) Anfanei2016

Konzept

Kostenschitzung Anfang 2015 Radverkehr — Verkniipfungspunkt RUtER01E
Abstimmung mit Fachbeh&rden,
Verbanden, ADFC Ende201c
Realisierungszeitplan 2015 ff.
Detailplanung Anfang 2017
Abbildung 33: Handlungsfeld P+R/B+R an Haltestellen
Realisierung Kommunen/Kreis 2017 ff.

Abbildung 35: Handlungsfelder Radverkehr




Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Mafsnahme

Einrichtung einer Mobilitdtszentrale

Einrichtung von Fahrradvermietsystemen

Einrichtung/ Ausweitung von Carsharing / Mitfahrzentralen / Car-Pooling

MObllltatsmanagement Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Mobilititszentrale weitere Projekte

MaEnahmen- Maknahmen-
definition derinition
Prioritdtenliste Prioritdtentiste
Autwandschdtzung Aurwandschitzung
Kosten/Personal Kosten/Personal

MaBnahmen- Maknahmen-
roin Mabilit )

Abhildung 36:

Magnahmendennition

Prioritdteniiste

Autwandschitzung
Kosten/Personal

Zeitplan

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

Umsetzungs-
status

Umgesetzt
in Lampertheim

Umgesetzt
Dauerhafte Aufgabe im

Rahmen des
Mobilititsmanagements

Fortlaufende
Aufgabe



Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18

Umsetzungsbilanz Mal3nahmen des NVP
2014-18

m Vollstdndig umgesetzt

Teilweise umgesetzt
bzw. dauerhafte

Aufgabe
® Nicht umgesetzt

» Hohe Umsetzungsbilanz des NVP 2014-18 mit teilweise geringfligigen
Abweichungen zum ursprunglich vorgesehenen Konzept

» Start des Linienbindels Odenwald Sud: Realisierung weiterer
Malnahmen des NVP 2014-18 und davon unabhangige Verbesserungen

» Realisierung von Verbesserungen Uber den NVP 2014-18 hinaus in
kommunaler Eigenregie (Bsp.: 1h-Takt Linie 675, Verlangerung Linie 44
nach Grol3-Rohrheim).

«

VRN
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Bestandsanalyse

Pendlerverflechtungen - kreisuiberschreitend

Landkreis Bergst 2019-23
Kreisiibergreifende Berufspendler im 1. Ring
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Bestandsanalyse

Pendlerverflechtungen — innerhalb des Kreises

g |

Landkreis Berg! 2019-23

Berufspendler zwischen den Kommunen des Kreises
————  <208Beziehungen
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Berufspendler innerhalb der Kommunen

C <100 Beziehungen
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500 - 900 Beziehungen

e > 900 Beriehungen
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Bestandsanalyse

Achsenkonzept aus dem Nahverkehrsplan 2014-2018

. Kreis BergstraBe 2019-23

|
Bicbesheim ] / / Verbindungsstandard Bestand 01/2019
Grundnetz 1. Ordnung

In Korridorbetrachtung Grundnetz 1. Ordnung*
Seeheim-Jugenheim

Grundnetz 2. Ordnung

Siedlungseinheiten nach Einwohnerzahlen
<100 Einwohner
©  100-599 Einwohner
@ 600999 Einwohner
@  1000-10000 Einwohner

@ > 10 000 Einwohner

Landnutzung
B Wohngebiet
Gewerbegebiet




Bestandsanalyse

Erschlie3ungsanalyse — Beispiel Heppenheim

Kreis BergstraBe 2019-23

FuBlaufige Errei it zum OPNV / i Bestand 012020

N Bahnhalt mit fuBlaufigem Einzugsbereich von 800 m (durchgezogene Linie) und 1000 m
) {gestrichelte Linie) Luftlinie. innerhalb des Einzugsbereichs von 800m i de&!hiele
=

gelten im Rahmen des lokalen Nahverkehrsplans als *ausreichend erschiossen

Montags bis feitags sowohl an Schultagen als auch an schulireien Tagen ohne Voran-
ient g OPNV mit Eir ich von

y mekdung bediente q
° 300 m Luftinie. AuBerhalb d iche von zentralen Orten gelten Gebi
Falo dieses Einzugsbereichs als attrak erschiossen’; imaehalb der Kernbereiche von

~ zentralen Orten a?s “austeichend erschlossen”,

Montags bis freitags an Schultagen ohne Voranmeldung, an schulfreien Tagen ggf. durch Ruf-
angebot bediente Haltestelle (H] des straBengebundenen OPNV mit Einzugsbereich von 300 m
Luftlinie. Liegt die (H) auBerhalby der Kembereiche von zentralen Orten und wird sie monladgs
bis freitags an schulfreien Tagen durch ein Rufangebot bedient, geften Gebiete innerhalb dieses.
Einzugsbereichs als *befriedigend erschlossen”, andernfalls als “ausreichend erschlossen”.

urch l des OPNV mit Einzugs-
bereich von 300 m Luftlinie. AuSerhalb der Kembereiche von zentralen Orten gelten Gebiete

halb di als "befriedigend erschl " innerhalb der i

von zentralen Orten als “ausreichend erschlossen”
- itestelle de OPNV mit Ei von 600 m Luftlinie.

/ \  Innerhalb dieses Einzugsbereichs liegende Gebiete gelten als *ausreichend erschlossen”,
[ @ )  sofern die Haltestelle montags bis freitags sowohl an Schultagen als auch an schulfreien
\, / Tagen bedient wird. Dieser wird nur auf Haltestellen auBerhalb der Kern-
st bereiche von zentralen Orten angewendet.

VLSS i ausceichend esschiossene Siedlungsflache

Landnutzung
I Wohngebiet
Gewerbegebiet
. o 7 (Venwaltung, Vereine, Hotels etc)
- Arttpraxen, i etc.)
| ] i ini (Schulen, arten, Hochschulen,

B Feieiinrichung (Museen, Sportplatze, Theater, Kinos, Schimmbader etc)

Grunflachen und Parks

:' 7 *~ IGDBH

Kartendarstellung
tors

2019




Bestandsanalyse

Mindeststandards nach derzeitigem Entwurfsstand

Grundlage bildet Achsenkonzept aus
Nahverkehrsplan Kreis Bergstralte 2014-18

e Mindestbedienung von Orten 2 100 EW mit
25 Fahrtenpaaren/Woche (Daseinsvorsorge)

© Tagliche Erreichbarkeit von Orten 2 600 EW
im Taktverkehr (gehobene Daseinsvorsorge)

Zum MIV konkurrenzfahige Bedienung

(RZV = 1,5 ; max. 1 Umstieg) auf stark nachge-
(4 ] fragten Relationen. Bedarfsorientierte Bedie-

nung (RZV < 1,8 ; max. 2 Umstiege) auf tibrigen

OPNV-relevanten Relationen

Ausreichende

Verkehrsbedienung
nach §5 (2) Hess. OPNV-Gesetz




Bestandsanalyse

Mindeststandards nach derzeitigem Entwurfsstand

Netzkategorie
Grundnetz 1. Ordnung

Mo-Fr Sa

30°-Takt / 60°-Takt 60°-Takt

So/F

60°-Takt

Grundnetz 2. Ordnung

60°-Takt 120°-Takt *

120°-Takt *

Grundnetz Region

60°-Takt / 120°-Takt 120°-Takt *

120°-Takt *

25 Fahrtenpaare/Woche*

Erganzungsnetz
Ausbildungsverkehr

Entsprechend den Vorgaben

fur den Ausbildungsverkehr
(5.47 Tab. 7 & Abb.28 im NVPI 14-18)

* = Kénnen auch durch Rufbedienung sichergestellt sein




Bestandsanalyse

Soll-Ist-Vergleich
» Im Kreis Bergstrale gibt es 110 Ortsteile mit = 100 Einwohnern
» 50% aller Ortsteile =2 100 Einwohner haben eine Anbindung von

134 Fahrtenpaaren in einer Ferienwoche bzw. 169 Fahrtenpaaren in

einer Schulwoche
» Minima (in Ferienwochen):

» O Fahrtenpaare/Woche in A.-Mackenheim (154 EW)
15 Fahrtenpaare/Woche in N.-Darsberg (471 EW) und N.-Grein (118 EW)

) |
» 19 Fahrtenpaare/Woche in M.-Ober-Liebersbach (145 EW)
) |

20 Fahrtenpaare/Woche in L.-Beedenkirchen (637 EW), L.-Staffel (107 EW),
W.M.-Gadern (471 EW), W.-M.-Hartenrod (232 EW), W.-M.-Kocherbach (226 EW)

=» Insgesamt haben derzeit nur 9 Ortsteile eine
Anbindung von < 25 Fahrtenpaaren/Woche

G

VRN



Bestandsanalyse

Beteiligungsverfahren
» Positive Bilanz der ersten Beteiligungsstufe

» Uberprifung der Eingaben und ggf. Ableitung relevanter
Zielsetzungen im Rahmen der Bestandsanalyse und der Erarbeitung

der Angebotskonzeption

Kommunen

66

Themen

Fahrgastbeirite

58

Themen

414

zu kommentierende Themen (in Bearbeitung)




Bestandsanalyse

Wesentliche Ergebnisse

» Die Versorgung der Bereiche zwischen den Achsen wurde im
Nahverkehrsplan 2014-2018 nur grob umschrieben. Fir eine
flachendeckend attraktive Grundversorgung erfolgt eine
Konkretisierung im Rahmen der Fortschreibung.

» Der bisherige Anbindungsstandard (15 Fahrtenpaare/Woche fur Orte
mit >300 Einwohnern) wird schon heute flachendeckend erfullt. Auch
der neu definierte Anbindungsstandard (25 Fahrtenpaare/Woche flr
Orte >100 Einwohner) wird weitestgehend erfullt.

» Die im Rahmen der Beteiligung sehr haufig genannten ,Problem”
werden gepruft. Hierzu zahlen

» Netzlticken im Busverkehr
» Betriebliche Aspekte
» Mangelnde Anbindungen und Erschlie3ungen

<

VRN
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Angebotskonzeption

Grundlage Potenzialanalyse

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

@ Festlegung von Angebotsstandards
Netzkategorie Mo-Fr Sa SofF

Grundnetz 1. Ordnung 30°-Takt / 60'-Takt 60°-Takt 60°-Takt

Grundnetz 2. Ordnung 60*-Takt 120‘-Takt * 120°-Takt *
Grundnetz Region 60°-Takt / 120°-Takt 120‘-Takt * 120°-Takt *

25 Fahrtenpaare/Woche™

Erganzungsnetz Entsprechend_ den Vorgaben
c fur den Ausbildungsverkehr
Ausbildungsverkehr (S.47 Tab. 7 & Abb.28 im NVP| 14-18)

* = Kénnen auch durch Rufbedienung sichergestellt sein

= Aus diesen und weiteren Vorgaben ergeben sich Kennwerte fur die weitere Berechnung
der Potenzialanalyse und Beurteilung, ab welchem Fahrgastpotenzial welche Angebots-
form verkehrlich sinnvoll ist.

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

o Ermittlung Potenzialgrenzwerte aus Vorgaben fur Angebotsstandards

Betrachtung Erhebungsdaten VRN

Da im Angebotskonzept auch Zubringersysteme zum Hauptliniennetz und bedarfsgesteuerte
Bedienformen mit i.d.R. niedrigeren Auslastungswerten pro Fahrt (z.B. Rufbus 666) zu
berucksichtigen sind, werden fur die Berechnungen der Potenzialanalyse zunachst 8
Fahrg&ste/Fahrt als durchschnittliche Mindestbesetzung zugrunde gelegt

=> Erforderliche Mindestnachfrage:

; Potenzialgrenzwert
NetZKategone ReChnung [Anzahl erforderl. Fg/Woche]
211 Fp/Wo * 2 Fahrten = 422 Fahrten/Woche
GN 1. Ordnung 422 Fahrten/Woche * 8 Fg/Fahrt = 3.376 Fg/Wo 23.300 Fg/Woche

108 Fp/Wo * 2 Fahrten = 216 Fahrten/Wo

€] nung 216 Fahrten/Wo * 8 Fg/Fahrt = 1.728 Fg/Wo

N2
69 Fp/Wo * 2 Fahrten = 138 Fahrten/Wo
GN Region 138 Fahrten/Wo * 8 Fg/Fahrt = 1.104 Fg/Wo




Angebotskonzeption

Grundlage Potenzialanalyse

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse
N 9 Erhebung bekannter Daten

= | Berufspendlerrelationen: Pendlerstatistik der Bundesagentur fur Arbeit
= | Schulpendlerrelationen: Schilerstatistik des Kreises Bergstrale e

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

9 Nachfragemodell fiir Daten

Durchschnittlicher Anteil Wege ] Begleitung
Gesamtverkehrsaufkommer

. Dienstliche / Geschéaftliche Wege
(nicht ,Weg zwischen Wohnort und Arbeitsstelle”)

= Einkauf
= Freizeit
= Erledigung

= Bildung von Relationen zwischen den Kommunen innerhalb des Kreises unter-
einander sowie zwischen Kreiskommunen und Kommunen in Nachbarkreisen
(inkl. Ermittlung von Relationsentfernungen)

= Aussortieren von Relationen ohne Nachfragebeziehungen anhand

bekannter Daten
Anteil Wege am

= Zu Relationen mit Nachfrage werden zunéchst pauschal 77% zur bekannten Gesamtverkehrsaufkommen

Menge (23%) erganzt (,Ursprungspotenzial” [Beziehungen/Tag])

= Anhand aus MiD 2017 bekannter durchschnittl. Wegezweckentfernungen erfolgen prozentuale
Abschlage von ermittelter Menge des Ursprungspotenzials (=> ,Reduziertes Ursprungspotenzial®)

€

VRN




Angebotskonzeption

Grundlage Potenzialanalyse

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

@ Pauschale Abschlage von ,reduziertem Ursprungspotenzial“

Zur Vermeidung einer Nachfragelberbewertung erfolgen pauschale Abschlédge
auf die reduzierten Ursprungspotenziale aller Relationen:

1. Berticksichtigung eines Puffers
2. Aussortieren nichtmodellierbarer Wege (z.B. Bringen/Holen)

3. Nicht jede bekannte Nachfragebeziehung resultiert an jedem Wochentag in
einer Verkehrsbewegung

= In Summe Reduktion jedes Ursprungspotenzials um mind. 50%

AP3 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Ergebnis: ,Potenzielle Verkehrsnachfrage [Beziehungen/Tag]
auf einer Relation

Ermittlung Potenzial fiir OPNV
Die tber die Schritte @-@ emrechnete ,potenzielle Verkehrsnachfrage® wird auf die Einheit [Anzahl Fahrten/Tag] und
[Anzahl Fahrten/Wache] gerechnet und anschlieRend mit dem aktuellen durchschnittlichen Anteil des OPNV an allen
Wegen (10%) multipliziert . -

2 Ergebnis: ,,0V-Fahrgastpotenzial*
[Anzahl Fahrgaste/Woche]

Anteile Wege

Modal Split

1 FA‘ !c)‘Zol
Zu Fulk Fahrrad
N .

Soll-Ist-Abgleich ot
. MiV-Fahrer  MIV-Mitfahrer
Mit dem unter @ berechneten OV-Fahrgastpoten-
zial ist fir jede Relation eine Zuordnung zwischen
Fahrgastpotenzial und den durch den Aufgaben-
trager festgelegten Angebotsstandards maglich.

AbschlieRende Bewertung durch das Projektteam

Die in der Potenzialanalyse berechneten Relationen werden vor dem Hintergrund &rtlicher Besonderheiten und
Ubergeordneter Ziele des Aufgabentrégers abschliefend durch das Projektteam bewertet

€
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Angebotskonzeption

Grundlage Potenzialanalyse

AP4 Grundlagen Angebotskonzeption — Potenzialanalyse

= Verbindungsstandard
= Betrachtungssystematik zur Untersuchung kleinraumiger Relationen

2. Bewertungsstufe
Betrachtung der aus 1. Bewertungsstufe resultierenden Verbindungen hinsichtlich
Potenzialen von/zu Ortsteilen der Kommunen und Binnenverkehrsrelationen

3. Bewertungsstufe

Betrachtung der aus 1. Bewertungsstufe resultierenden Verbindungen hinsichtlich
ihrer Fahigkeit Relationen zwischen nicht benachbarten Kommunen zu bedienen.

4. Bewertungsstufe

Ermittlung von Reisezeitverhaltnissen & Umsteigehaufigkeiten im Bestand

Gesamtpotenzial
einer OPNV-
Verbindung

Handlungshbhedarf
vorhanden ?




Angebotskonzeption

» Von der 1. Beteiligungsstufe zur Mal3nahme — Beispiel |

Eingabe 1. Beteiligungsstufe Potenzialanalyse Anforderung

Zwischen Lampertheim und
Heppenheim sollte eine bessere bzw.
direkte Busverbindung eingerichtet
werden. [+10]

Ich wiirde mir eine bessere Verbindung
(per Bus) in die Kreisstadt Heppenheim
wiinschen. Der Nahverkehr von
Lampertheim nach Heppenheim sollte
mit einer Direktverbindung gelost
werden. Mein Sohn arbeitet in
Heppenheim und muss erst von
Neuschloss den Bus nach Lampertheim
Bahnhof nehmen. Dann mit dem Zug
nach Biirstadt. Dann mit dem Bus nach
Heppenheim. Fahrzeit insg. mit
Wartezeit 2 Std. einfach. Eine
Direktverbindung tiber Hiittenfeld ware
gut - in beide Richtungen. Man miisste
ein Haufen Geld aus geben mit dem Bus

und Zug nach Heppenheim zu kommen.

Die Potenzialanalyse weist fiir die
Verbindung Heppenheim- Hiittenfeld
- Lampertheim - einen Potenzialwert
von >1.300 Fahrgasten pro Woche
aus. Das Kreiskrankenhaus ist ein
regional bedeutsamer
publikumswirksamer Ort und wird
nach Moglichkeit in die neue
Verbindung aufgenommen.

Auf der Relation Heppenheim  Einrichtung neue

- Hiittenfeld - Lampertheim Buslinie

soll eine neue OPNV- Heppenheim

Verbindung ,Grundnetz Bahnhof -HP

Region” eingerichtet werden.  Kreis-
krankenhaus -
Lampertheim
nach dem
Angebotsstan-
dard "Grundnetz
Region".




Agenda

Nahverkehrsplane im Kreis Bergstralde
Arbeitspakete und aktueller Bearbeitungsstand
Bilanzierung Nahverkehrsplan 2014-18
Bestandsanalyse

Angebotskonzeption

MalRnahmenkonzeption




Mallnahmenkonzeption

» Aus der Bestandsanalyse und der Angebotskonzeption wurden maogliche
MalRnahmen abgeleitet.

» Priorisierung notwendig
- Finanzmittel fur OPNV sind begrenzt und MaRnahmenwirkungen
unterschiedlich.
- Verkehrlich sinnvolle und dringende Mal3hahmen sollen innerhalb des
Nahverkehrsplans 2019-23 umgesetzt werden, soweit die finanziellen
Ressourcen des Kreises Bergstralie dies gestatten (Vordringlicher

Bedarf und Mittelfristiger Bedarf)

- Nicht jede winschenswerte MalRnahme kann im Rahmen des
Nahverkehrsplan 2019-23 umgesetzt werden.

— GrolRere MalRnahmen mit Bezug zu anderen Fachplanungen und/oder
tieferem Untersuchungsbedarf werden als ,langfristige Prufauftrage”
bezeichnet

- Mal3nahmen mit vergleichsweise geringer bzw. nicht dringender Prioritat
(,Kann-MalRnahmen®) fallen in die Kategorie ,\Weiterer Bedarf"

G
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Mallnahmenkonzeption

» Priorisierungskategorien

Priorisierungskategorie Erlduterung

Umgesetzter bzw. in
5 Mafsnahme wurde bereits finanziert und umgesetzt bzw. werden in den

U Dt et e néchsten Jahren initiiert.
Bedarf
VB Vordringlicher Bedarf Mafinahme soll kurzfristig (vsl. bis Dezember 2020) umgesetzt werden.
MB Mittelfristiger Bedarf Mafinahme soll mittelfristig (vsl. bis Dezember 2025) umgesetzt werden.

Mafsnahme soll nachrangig umgesetzt werden. Spatestens im Rahmen der
WB Weiterer Bedarf néchsten Fortschreibung des lokalen Nahverkehrsplans soll die Mainahme
erneut gepriift werden.

PB Priifbedarf Mafinahmenpriifung zu einem spiteren Zeitpunkt.




Fragen?

» Zeit fur Fragen




Abteilung Planung und Angebot
Herr Christian Wuhl
c.wuehl@vrn.de
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