Amt fur StraRen- und
Verkehrswesen Bensheim _

Datum 09.11.2010
Plahfeststellungsverfahren fur den , Ifd. Nr. T 03

Neubau der Ortsumgehung Rosengarten im Zuge der B 47
von Bau. km. 0+140.00 bis Bau. km. 4+012.

Erwiderung zu den Stellungnahmen des Kreisausschusses des Kreises Bergstralie vom
15.04.2010 -

Der Kreis Bergstrale wird von der BaumaRBnahme durch die Inanspruchnahme von Grundstu-
cken nach dem Grunderwerbsverzeichnis '

<] nicht betroffen

[ 1 betroffen (zuséatzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit®)

Die Einwendung steht in Zusammenhang mit einem eingerichteten und ausgeiibten
Gewerbebetrieb (z.B. mit einem landwirtschaftlichen Betrieb)

X nein

L] ja (zusatzliche Angaben in der Arbeitshilfe ,Darstellung der Betroffenheit”)

Teil A

Im Einzelnen:

Mit Schreiben vom 15.04.2010 wurde das Folgende vorgetragen:

"Die Anregungen und Hinweise der Fachabteilungen, des StraBenverkehrswesens,
der Abteilung KreisstraBen, des Brand- und Katastrophenschutzes, des offentlichen
Personennahverkehrs, der unteren Naturschutzbehérde sowie des Amtes fiir Raum-
entwicklung, Landwirtschaft und Denkmalschutz sind zu beachten.

Dem Widmungs- und Umstufungskonzept im Zuge der neuen Kreisstrae wird unter
der MaRgabe zugestimmt, dass bis zum Baulastiibergang die Neufestsetzung der OD
erfolgt ist.
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Die vom Gebietsagrarausschuss fortgesetzt erhobenen Bedenken werden in Wiirdi-
-gung der fachspezifischen Interessen zur Kenntnis genommen und die Planfeststel-
lungsbehoérde wird nochmals gebeten, zu priifen. In jedem Falle wird darum gebeten,
auf eine moglichst weit gehende Kompensation der durch die mit der Vorschlags-

trasse V verbundenen Beeintrachtigungen der landwirtschaftlichen Landnutzung
hinzuwirken."

1. Raumentwicklung

Aus der Sicht der Abteilung Raumentwicklung, Landwirtschaft und Denkmalschutz
entspricht die Variante 3 den Belangen der Raumordnung. Im Regionalplan Siidhes-
sen 2000 wird, neben den Stiddten Bensheim und Heppenheim, der Stadt Lamper-
theim eine besondere Bedeutung fiir die gewerbliche Siedlungsflachenentwicklung
zugewiesen. Nach Inbetriebnahme der OU Rosengarten wird die Leistungsfahigkeit
dieser regionalen StraBenverkehrsverbindung an das iiberregionale StraBenver-
kehrsnetz zwischen den Metropolregionen Rhein-Main und Rhein-Neckar nachhaltig
gestirkt und somit ein maRgeblicher Standortfaktor fiir die Wirtschaft in der Region
unterstitzt.

2. Bauaufsicht und Bauleitplanung

Von Seiten der Abteilung Bauaufsicht und Bauleitplanung werden gegen die in der
Planfeststellung favoritisierte Variante der Planung weder Anregungen noch Beden-
ken vorgebracht.

Hierzu wird erwidert:
Von Seiten der Raumentwicklung, Bauaufsicht und Bauleltplanung bestehen keine
Einwande gegen die vorliegende Planung der B 47, OU Rosengarten.

3 StraBenverkehrswesen

(Zusammenfassende Darstellung)

Der Bau einer vierstreifigen Fortsetzung ostwérts der Rheinbriicken unter dem Pla-
nungshorizont der Weiterfiihrung einer vierstreifigen B47 und ,,Anschluss” an das
bereits bestehende vierstreifige Teilstiick der B47 im Raum Lorsch-Bensheim ist aus
der Sicht der Verkehrsbehorde unabdingbar. Das ASV Bensheim hat verschiedene
Neubauvarianten vorgestellt und bewertet. Dabei wird die weitrdumige siidliche Um-
fahrung des Stadtteiles Rosengarten mit einer vierspurigen Fahrbahn als die deut-
lich beste Lésung dargestellt. Den Ausfiihrungen des ASV Bensheim wird von Sei-
ten der Verkehrsbehorde gefolgt. Sie verwirklicht die o. a. Zielsetzung auch in Hin-
blick auf die Zukunft und das weiter steigende Fahrzeugaufkommen. Fiir die Biirger
in Rosengarten stellt die Ortsumgehung eine wesentliche Verbesserung der Le-
bensverhiltnisse, fiir den motorisierten Verkehr eine sichere und ziigige Strecken-
fiihrung dar. In den Planungen zur siidlichen Umfahrung wird an verschiedenen Stel-
len der Unterlagen auf die planfreien Knotenpunkte B47/L3261 und B47/L3110 hin-
gewiesen und die damit verbundene hohe Qualitdt in Bezug auf die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrsablaufes und Verkehrsflusses gesehen. Der Knotenpunkt
B47/L3110 wird jedoch nur teilplanfrei ausgebaut und weist bei den Berechnungen
fiir eine Fahrbeziehung nur die Qualitatsstufe ,,D*“ aus (Erlduterungsbericht $.107 -
Ordner 1). Diese Qualitiatsstufe ist grenzwertig und bei dem Neubau einer Verkehrs-
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anlage zunidchst so nicht einsichtig. Es sollte doch noch einmal gepriift werden, ob
eine Steigerung der Qualitidtsstufe auf mindestens "C" mdoglich ist.

Hierzu wird erwidert:

Der StraBenbauverwaltung ist bewusst, dass fir einen Neubau die Qualitatsstufe C
angestrebt werden sollte. Der Baulastiréger der Stralle, die Bundesrepublik Deutsch-
land, hat allerdings mit Einfiihrung der HBS ausdriicklich festgelegt, dass die Quali-
tatsstufe "D", auch bei Neubauten, zugrunde gelegt werden soll.

Zur Verbesserung der Qualitatsstufe misste die Einmiindung signalisiert oder kom-
plett planfrei ausgebaut werden. Beides wiirde Mehrkosten und im Fall des planfreien
Knotenpunktes mehr landwirtschaftliche Flachen beanspruchen, was von dem Bau-
lasttrager der Strale nur getragen wird, wenn die Qualitatsstufe, wie oben beschrie-
ben, nicht "D" erreicht. -

4 Brand- und Katastrophenschutz

Aus der Sicht des Abwehrenden Brandschutzes erscheinen ohne gravierende Ein-
griffe in die vorhandene brandschutztechnische Infrastruktur (Feuerwehrzu- und
-umfahrten, Léschwasserversorgung) - auch im Hinblick auf die Bauzeit - nur die Va-
rianten 2 und 3 als realisierbar. Die Variante 4 (Untertunnelung) mit einer Lidnge von
ca. 2,8 km miisste als unterirdische Verkehrsanlage bzw. Tunnelanlage mit besonde-
ren Brandschutzeinrichtungen ausgestattet werden und stellt besondere Anforde-

rungen an die ortliche Feuerwehr dar, die zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht konkre-
tisiert werden sollen.

Hierzu wird erwidert:
keine Bedenken und/oder Anregungen

5. Abteilung Kreisstralen

Aus Sicht der Abteilung KreisstraBen bestehen gegen die bevorzugte Variante 3 -
GroBe Siidumgehung - keine grundsitzlichen Bedenken. Im Zuge der Planfeststel-
lung soll das in der Anlage 1 des Erlduterungsberichts dargestelite Widmungs- und
Umstufungskonzept festgestellt werden. Hierzu ist anzumerken, dass eine einver-
nehmliche Absprache zwischen ASV, Stadt und Kreis bisher zumindest dahinge-
hend nicht erfolgt ist, als die Stadt Lampertheim der Neufestsetzung der Ortsdurch-
fahrt im Zuge der neuen KreisstraBe 40 bisher nicht zugestimmt hat. Dem Wid-
mungs- und Umstufungskonzept wird daher unter der MafRgabe zugestimmt, dass
bis zum Baulastiibergang die Neufestsetzung der OD erfolgt ist. Mit Baulastiiber-
gang sind dem Kreis die Buchwerte des StraBenaufbaus, der StraBeneinrichtungen
und des Grundvermdgens kostenfrei zur Verfiigung zu stellen.

Hierzu wird erwidert: _
Da der Durchgangsverkehr der heutigen B 47 vollstandig nach Verkehrsfreigabe auf
die neue Trasse der B 47 OU Rosengarten verlagert wird, andern sich die Verkehrs-
bedeutungen der alten B 47 und eines Teilabschnittes der L 3110. Entgegen den vor-
liegenden Planfeststellungsunterlagen, hat die Hessische Stralen- und Verkehrsver-
waltung festgestellt, dass der Stadtteil Rosengarten durch die Ortsdurchfahrt im Zuge
der L 3261 im Bereich Wehrzollhaus, hinreichend an die tiberdrtlichen Verkehrswege
angebunden ist. Demzufolge ist der Teilabschnitt der L 3110, zwischen dem NK 6316
003 und dem NK 6316 032 neu (siehe Anlage 1), nicht, wie in den Planfeststellungs-
unterlagen dargestellt, zu Kreisstral’e K 40, sondern zur Gemeindestrale abzustufen.
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Die OD-G[_enze neu festzusetzen ist aus baurechtlichen Griinden nicht mehr erforder-
lich. Die Ubergabe des Buchwertes des Teilabschnittes der L 3110 an den Kreis
Bergstralle ist damit hinfallig.

g
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6 a) Untere Wasserbehdrde
Aus wasserrechtlicher und wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen keine Bedenken

Hierzu wird erwidert:
Wird zur Kenntnis genommen

6 b) Untere Naturschutzbehdrde

Die geplante Ortsumgehung Rosengarten, deren Trasse im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens festgelegt worden ist, bewirkt eine erhebliche Flacheninanspruch-
nahme durch Versiegelung, Verlust an Waldfldchen, Zerschneidung von Tierlebens-
raumen sowie Beeintrdchtigungen des Landschaftsbildes. Im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) werden die mit der Ortsumgehung einhergehenden Eingriffe
in Natur und Landschaft dargestellt und Vermeidungs-/Ausgleichs-/ErsatzmaR-
nahmen abgeleitet. Die Versiegelungen werden teilweise durch Entsiegelungen
(Riickbau der vorhandenen Trasse) ausgeglichen. Da hierdurch die Eingriffe nicht
vollstindig kompensiert werden kénnen, erfolgen weitere Kompensationsma8nah-_
men durch Aufwertung vorhandener Lebensraume. Die Planung wird durch einen ar-
tenschutzrechtlichen Fachbeitrag ergédnzt. Dieser kommt zum Ergebnis, dass arten-
schutzrechtliche Verbotstatbestinde nicht eintreten.

Das Landschafisbild wird durch die geplante Trasse erheblich beeintriachtigt.

Hierzu wird erwidert:
Wird zur Kenntnis genommen

Da Gehdlzpflanzungen zur Vermeidung/Minimierung der Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes in der vorliegenden Planung nur in geringem Umfang vorgesehen
sind, regen wir an, entlang der Trasse Gehodlzpflanzungen zu ergdnzen. Die erheb-
lichsten Beeintrachtigungen gehen von den Auf-/Abfahrten und Briicken aus. Daher
sollten Gehdlzpflanzungen insbesondere im Bereich dieser Bauwerke (Bau-km
0+300 bis 0+550, Bau-km 1+150 bis 1+300 (hier Uberfiihrung) sowie Bau-km 1+450
bis 1 +700) ergdnzt werden. Weitere Geholzpflanzungen im Verlauf der tibrigen Tras-
se kdnnen auf gruppenartige Anpflanzungen begrenzt werden. Auch die Beeintrédch-
tigungen, die von der Larmschutzwand ausgehen, sollten durch weitere
Gehdélzpflanzungen minimiert werden.

Hierzu wird erwidert: _

Nach § 15 (3) BNatSchG und § 2 (3) KV ist bei der Inanspruchnahme von landwirt-
schaftlich genutzten Flachen fir AusgleichsmaRnahmen auf agrarstrukturelle Belange
besondere Ricksicht zu nehmen.
Die Ertragsmesszahlen im Bereich zwischen Rheindeich und Stefansgraben liegen

“bei 52 -58, die Ertragsmesszahlen im Bereich des geplanten Anschlussknotens
L 3110 liegen etwa bei 72-78 (max. 82)!. Dies zeigt die besondere Eignung der Fla-
chen fir die landwirtschaftliche Bodennutzung.
Aktuell werden die Flachen zum Anbau diverser Sonderkulturen (z. B. Dill, Zwiebeln,
Spinat) genutzt, die teilweise sehr empfindlich gegeniiber Laubeinwehungen sind
(insb. Spinat), so dass schon bei relativ geringen ,Verunreinigungen® der Absatz deut-
lich erschwert wird. Dies wurde bereits frihzeitig bei Abstimmungen mit der Landwirt-

T HMULYV - Hessisches Ministerium far Umwelt, landlichen Raum und Verbraucherschutz (2010): Bodenviewer

Hessen. Download vom 10.12.2010. hitp://bodenviewer.hessen.de/viewer.htm
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schaft und auch im Zuge der Beteiligung im Planfeststellungsverfahren vorgetragen
(Informationsgesprach mit Vertretern der Landwirtschaft am 17.01.2008, Stellung-
nahme der Rosengartner Landwirte zum Landschaftspflegerischen Begleitplan B 47,
Ortsumgehung Rosengarten vom 28.01.2008 - per FAX).

Gleichzeitig ist die Landschaft um Rosengarten besonders durch Offenheit und Weite
charakterisiert, so dass umfangreiche Gehdlzplanzungen entlang der Trasse nicht der
Eigenart des Raumes entsprechen wiirden.

Insofern wurde bei der Konzipierung der KompensationsmaRnahmen die Anpflanzung
von Geholzen auf das unter dem Gesichtspunkt der Einbindung in die Landschaft und
unter Artenschutzgesichtspunkten unbedingt erforderliche MaRk reduziert, d. h. ent-
lang der Trasse wurde auf Gehélzpflanzungen verzichtet, auRer im Bereich der Que-
rung der ehemaligen Bahnstrecke (nahe RWE-Siedlung) aus Artenschutzgriinden
und im Bereich des Anschlusses an die L 3110 zur Einbindung des Bauwerkes in die
Landschaft. Hier wurde auch eine Baumreihe an der L 3110 vorgesehen aus Griinden
der Einbindung in die Landschaft und aus Artenschutzgriinden. Im Ubrigen wurden
Gehdlzpflanzungen nur dort vorgesehen, wo nicht unmittelbar Ackerflachen angren-
zen (im Anschlussohr, zwischen der Alten Wormser StraBe und dem Griinland am
Stefansgraben, zwischen Trasse und der geplanten Sukzessionsfliche am Ruflach-
graben (MaRnahme A 9). Damit konnte ein Ausgleich zwischen den Interessen des
Natur- und Landschaftsschutzes und denen der Landwirtschaft hergestellt werden.

Bei der Beschreibung der MaBnahmen im LBP (z.B. MaBRnahmen A 1, A2, A 12) soll-
ten die zur Verwendung kommenden Arten fiir die Geholzbestinde konkret benannt
werden, um Fehlbestockungen auszuschlieRen.

Hierzu wird erwidert:

Eine Auswabhlliste geeigneter Gehélze kann erganzt werden, eine genaue Verortung
welche Arten wo verwendet werden sollen ist der Ausfihrungsplanung vorbehalten.

Es sollte ausschlieRlich gebietseigenes (autochthones) Material fiir
Gehélzpflanzungen und Ansaaten verwendet werden (§ 40 Abs. 4 BNatSchG). Wo
dieser Aspekt noch keinen Eingang in die MaBnahmenblatter des LBP gefunden hat
(z.B. A1, A12, A14), sollte dieser mit aufgenommen werden.

Hierzu wird erwidert;

Die Verwendung autochthonen Pflanz- und Saatgutes ist bereits vorgesehen (vgl.

LBP S 162ff — Kostenschatzung). Eine entsprechende Erganzung der MaRnahmen-
blatter ist moglich. _

Am 01.03.2010 ist das neue Bundesnaturschutzgesetz (Gesetz zur Neuregelung des
Rechtes des Naturschutzes und der Landschaftspflege vom 29.07.09 (BGBI. | S.
2542)) in ( Kraft getreten. Soweit der Bund im BNatSchG eine abschlieRende Rege-
lung getroffen hat, ist das HENatG diesbeziiglich unanwendbar geworden. Wir regen
daher an, die Planung an die erfolgte Anderung der Rechtsgrundlagen, z.B. bzgl. der

Zeiten fiir Rodungen (z.B. S. 109, S. 115 des Landschaftspflegerischen Begleitplans),
anzupassen.
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Hierzu wird erwidert:

Nach neuer Rechtslage ist die Beseitigung von Gehdlzen auf den Zeitraum vom
01. Oktober — 28. Februar zu beschranken. Eine entsprechende Anderung des LBP
wird vorgenommen.

Im Ubrigen verweisen wir auf die Stellungnahme der Oberen Naturschutzbehérde,
die in diesem Planungs- und Genehmigungsverfahren die maBgebliche Behérde fiir
die Wahrnehmung des o6ffentlichen Belangs Naturschutz und Landschaftspflege ist.

Hierzu wird erwidert:
Wird zur Kenntnis genommen

7. Abteilung Offentlicher Personennahverkehr

Im Erlduterungsbericht zum Neubau der Ortsumgehung Lampertheim-Rosengarten
im Zuge der B 47 sind unter 4.9 "Offentliche Verkehrsanlagen” die Angebote des den
Stadtteil tangierenden OPNV dargestelit. Hier gibt es noch Veridnderungen, da im
Zuge der Vergabe von Verkehrsleistungen im Wettbewerb im Linienbiindel "Ried /
644" im Sommer 2008 das Fahrplanangebot der Linie 642 Bensheim - Biirstadt -
Worms umstrukturiert worden war. Diese Linie dient am Wochenende als Schienen-
ergdnzungsverkehr der Nibelungenbahn auch den Stadtteil samstédglich mit einem
und sonn- und feiertédglich mit 6 Fahrtenpaaren an und stellt damit in Ergédnzung der
Linie 644 weitere Angebote von und nach Worms / (Biirstadt - Bensheim) her.
Dariiber hinaus wird die im Linienbiindel Biirstadt hinterlegte Linie 651
(BiirstadtWorms) als Parallelangebot zur Nibelungenbahn zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2010 lhren Betrieb einstellen (Fahrplanangebot - 4 Fahrtenpaare werktég-
lich). Ob und inwieweit das fiir die Nutzung der Ortsumgehung notwendige zusétzli-
che Zeitfenster zu Problemen im Fahrplankonzept der Linien 601,642 und 644 fiihrt,
muss abgewartet werden. Insbesondere bei der Linie 644 Viernheim - Lampertheim -
Worms und retour sind die Ubergangszeiten an den 3 Verkniipfungspunkten relativ
knapp bemessen und kénnen nicht verschoben werden. Wesentliche Fahrzeitmeh-
rungen fiihren damit zwangsldufig zu Anschlussverlusten.

Fiir die Linie 601 zeichnet die Verkehr- und Tourlsmus GmbH Lampertheim verant-
wortlich.

Hierzu wird erwidert:

Bei der im Erlauterungsbericht beschriebenen Linienverbindung des OPNV handelt
es sich um den aktuellen Stand zum Zeitpunkt der Entwurferstellung. Linien- und
‘Fahrplanveranderungen wéahrend des Planfeststellungsverfahrens kénnen nicht im
Erlauterungsbericht beriicksichtigt werden. Die Stellungnahme wird daher als Hinweis
gewertet, der keiner Erwiderung bedarf.

8 Landwirtschaft / Feldflur

Erlduterungen und Hinweise

1.) Worms, sein Umfeld und Hinterland, ist ein bedeutender regionaler Umschlag-
platz fiir landwirtschaftliche Giiter (Lager, Hafen, Zuckerfabrik etc.). Von daher stellt
die B 47 auch fiir den regionalen, liberdrtlichen landwirtschaftlichen Verkehr eine
wichtige, unverzichtbare Ost-West-Achse dar. Da eine durchgehende, von der B 47
unabhédngige, Ost-West-StraRenverbindung die den Anforderungen an landwirt-
schaftliche Verkehre gerecht wird, nicht mehr vorhanden ist, ist eine Fiihrung von
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landwirtschaftlichem Verkehr auch iiber die BundesstraBe 47 neu / OU Rosengarten
notwendig. Um eine Entflechtung der langsameren landwirtschaftliche Verkehre von
dem librigen Verkehr zu erméglichen, sollte die Nutzung des Standstreifens durch
den landwirtschaftlichen Verkehr in Erwédgung gezogen werden. Entstehende Kosten
durch notwendige Umwege sind auszugleichen.

Hierzu wird erwidert: '
Die Freigabe des Standstreifens fir den langsamen, landwirtschaftlichen Verkehr, ist

eine verkehrsbehordliche Anordnung und nicht im Planfeststellungsverfahren zu re-
geln.

2.) Durch die in Dammlage gefiihrte OU und neu entstehendes StraBenbegleitgriin ist
mit einer tendenziellen Mehrung der Verschattung mit negativen pflanzenbaulichen
Folgen zu rechnen (geringes Wachstum, erhéhte/verstérkte Oberflichen- und Luft-
feuchtegehalte, erhdhte Gefahr des Pilzbefalls, hohere Aufwendungen fiir Pflanzen-
schutz). Es ist weiterhin mit Schidden an den Kulturen durch Totholz- und Laubfall zu
rechnen; dies kann bis zur Ernteausfillen durch Verunreinigungen durch Laub fiih-
ren (Gewinnausgleich und Ausgleich méglicher Konventionalstrafen aus Nichterfiil-
lung von Vertragen). Aufgrund des Vorgenannten sollten méglichst blattarme oder
blattlose BegriinungsmaBBnahmen Verwendung finden, mit einer geringen Neigung
zur Totholzbildung.

Hierzu wird erwidert:
Der Vorhabentrager hat die besondere Eignung der landwirtschaftlichen Nutzflachen
(Ertragsmesszahlen ab 52 und z. T. deutlich héher (liber 80) sowie die Bedeutung der
aktuellen landbaulichen Nutzung (hoher Anteil von Sonderkulturen mit besonderen
Anforderungen) erkannt.
Der vorgetragene Sachverhalt wurde bereits frithzeitig bei Abstimmungen mit der
Landwirtschaft und auch im Zuge der Beteiligung im Planfeststellungsverfahren vor-
getragen (Informationsgesprach mit Vertretern der Landwirtschaft am 17.01.2008,
Stellungnahme der Rosengartner Landwirte zum Landschaftspflegerischen Begleit-
plan B 47, Ortsumgehung Rosengarten vom 28.01.2008 - per FAX).
Aus diesem Grunde wurden im Rahmen des Kompensationskonzeptes bereits die
Belange der Landwirtschaft besonders beriicksichtigt. So ist der zunachst aus Immis-
sionsschutzgriinden vorgesehene Gehdlzstreifen Giber die gesamte Lange der Trasse
nun als Griinstreifen ausgestaltet. Weiterhin wurde die aus Artenschutzgriinden zwin-
gend erforderliche Baumreihe entlang der L 3110 im Umfang sehr deutlich reduziert,
so dass sie sich nun nur noch auf den engeren Bereich um die geplante Anschluss-
stelle B 47 / L 3110 beschrankt. _
Insofern wurde bei der Konzipierung der Kompensationsmafnahmen die Anpflanzung
von Gehdlzen auf das, unter dem Gesichtspunkt der Einbindung in die Landschaft
und unter Artenschutzgesichtspunkten, unbedingt erforderliche MaR reduziert, d. h.
entlang der Trasse wurde auf Geholzpflanzungen verzichtet, auBer im Bereich der
Querung der ehemaligen Bahnstrecke (nahe RWE-Siedlung) aus Artenschutzgriinden
und im Bereich des Anschlusses an die L 3110 aus Artenschutzgriinden und zur Ein-
bindung des Bauwerkes in die Landschaft.
Im Ubrigen wurden Gehélzpflanzungen nur dort vorgesehen, wo nicht unmittelbar
Ackerflachen angrenzen (im Anschlussohr, zwischen der Alten Wormser StraRBe und
dem Griinland am Stefansgraben, zwischen Trasse und der geplanten Sukzessions-
flaiche am RuBlachgraben (MaRnahme A 9). Damit konnte ein Ausgleich zwischen
den Interessen des Natur- und Landschaftsschutzes und denen der Landwirtschaft
hergestellt werden, vgl. auch Widerspruch zu Nr. 6 b) ,Untere Naturschutzbehérde“
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Schaden der landwirtschaftlichen Kulturen durch Beschattung, Totholz- und Laubein-
fall, die iber die Grenzen des Zumutbaren hinausgehen, werden gutachterlich iiber-
prift und gegebenenfalls entschadigt.

3.) Aus der Erfahrung vorheriger Planungen / Ausfiihrungen bestehen Bedenken
hinsichtlich einer Rampensteigung von gréBer als 4 % bei den geplanten Briicken-
bauwerken. Erfahrungen mit voll beladenen landwirtschaftlichen Ziigen bei herbstli-
cher Witterung (38 - 40 t, feucht, leichte bis deutliche Fahrbahnverschmutzungen) of-
fenbarten deutliche Traktionsprobleme. Wir bitten deshalb die maximale Steigung
bei 4 % zu belassen.

Hierzu wird erwidert:

Die Langsneigung der beiden Rampen zu dem Briickenbauwerk "Alte Wormser Stra-
Re" betragen 4,8 % und 4,7 %. Diese Werte liegen weit unter denen, im Arbeitsblatt
DWA-A 904 Richtlinien fir den landlichen Wegebau, Tabelle 3.4, S. 20, geforderten
Langsneigungen von maximal 8 %, bei landwirtschaftlichen Wegen mit geringem
Schwierigkeitsgrad. Eine weitere Reduzierung der Rampenléngsneigungen und die
damit verbundene Verldngerung der Rampen, wird von Seiten des ASV Bensheim
nicht als notwendig erachtet. :

4.) Die derzeitige landschaftspflegerische Begleitplanung sieht im rdumlichen Zu-
sammenhang mit der Alten Wormser Strale / Stephansgraben das Anlegen von Ge-
wasserbegleitgriin bzw. Feuchtwiesen vor. Da sich die Planung an den derzeitigen
Grundstiicksgrenzen orientiert, diese jedoch im notwendigen Flurneuordnungsver-
fahren eventuell verandert werden, ist es aus unserer Sicht notwendig, die MaBnah-
men in ihrer Detailausfiihrung flexibel zu halten, damit eine Anpassung an neue (ei-
gentums-) rechtliche Bedingungen maoglich ist bzw. eine Optimierung der verbliebe-
nen landwirtschaftlichen Grundstiicke ermdéglicht wird.

Hierzu wird erwidert:

Im Rahmen der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans wurden die fur Maf3-
nahmen am Stefansgraben und am RuBlachgraben vorgesehenen MalBnahmen auf das
unbedingt erforderliche Mindestmal reduziert (vgl. Protokoll zur ,AbschlieBenden Informa-
tionsveranstaltung zum Planungsstand am 10.07.2008": Reduzierung der Inanspruchnah-
me landwirtschaftlicher Nutzflache durch MaRBnahmen um 2,9 ha gegeniber dem Pla-
nungsstand vom Januar 2008). Die nun vorgesehene Breite eines Streifens von 15 m ab
Boschungsoberkante am Stefansgraben und rd. 35 m incl. Graben am RuBlachgraben sind

daher unbedingt einzuhalten.

Dariiber hinaus wurden nur sehr zuriickhaltend Flachen einbezogen, die aufgrund ihres
Zuschnittes fur die Landwirtschaftliche Nutzung nicht mehr geeignet erscheinen (vgl. rot

schraffierte Flachen in der folgenden Abbildung.
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Bei diesen Flachen stehen einer flexiblen Handhabung des Flachenzuschnitts in der Aus-
fuhrungsplanung keine naturschutzfachlichen Griinde entgegen. Dabei darf jedoch die Ge-
samtflachengréBe der MaRnahme nicht reduziert werden.

5.) Da die Ackerfléchen in der Region Rosengarten iiberwiegend fiir eine vertrags-
gebundene Sonderkulturproduktion genutzt werden, ist es unabdingbar, dass alle
Flichen auch wihrend der Bauphase uneingeschrinkt jederzeit verfiigbar und er-
reichbar sind (die iibliche Konzentration der Ernte-, Bestell- und Pflegetermine im
Ackerbau sind im Sonderkulturanbau nicht vorhanden, da aufgrund der verschie-
densten Kulturen keine zeitliche Schwerpunktbildung vorhanden ist).

Hierzu wird erwidert:
Das ASV Bensheim gewd&hrleistet, dass die ErschlieBung der landwirtschaftlichen
Flachen, auch wahrend der BaumaRnahme, zu jeder Zeit sicherg_estelit ist.

6.) Fiir die Distribution der produzierten Waren bzw. zugekaufter Produktionsmittel
der landwirtschaftlichen Unternehmen im Rosengarten ist, auch widhrend der Bau-
phase, ein uneingeschriankter Zugang zu den Betriebsstitten, vor allem auch fiir
LKW's sicherzustellen und zu beschildern. Dies dient auch zur Aufrechterhaltung
des Verkehrs im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Hofverkaufsstellen.
Nachweisbare wirtschaftliche EinbuBen widhrend der Bauphase bzw. in den "Ge-
wdéhnungsphasen” der UmgehungsstraBe sind auszugleichen.
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Hierzu wird erwidert:
Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Betriebsstatten, wird Gber die B 47 "alt"
gewdhrleistet. Der Ruckbau der vorhandenen B47 erfolgt erst nach Verkehrsfreigabe
der neuen Ortsumgehung. Diese Flexibilitat der Verkehrsfuhrung wéahrend der Bau-
zeit, wiirde im Ubrigen fiir alle Innerortsvarianten ein fast unlésbares Problem darstel-
len. Nachweisbare wirtschaftliche EinbuRen, die im kausalen Zusammenhang mit der
Bauausfihrung der Ortsumgehung stehen, werden gutachterlich bewertet und gege-
. benenfalls entschadigt. Monetédre Einbuen durch das verdnderte Wegenetz nach

dem Bau der Ortsumgehung (Stichwort Hofvermarktung) werden vom Baulasttrager
nicht ersetzt.

-a) Aus landwirtschaftlicher Sicht ist der Fliachenverbrauch im Zusammenhang der

Anbindung der L 3261 (Wehrzollhaus / Hofheim) zu umfangreich und nicht akzepta-

bel. Durch die Uberfiihrung der LandstraBe und die anschlieBende Einschleifung in

ostlicher Richtung entsteht ein groRes "Ohr" mit erheblichem Flachenverbrauch. Wir

bitten deshalb zu priifen, ob

- die Anbindung der L 3261 nicht in der bisherigen Form der lichtzeichengeregelten
Kreuzung erfolgen kann (durch die nahe Rheinbriicke bzw. anschlieBende Ortslage
der Stadt Worms ist mit riickstauendem, langsamen Verkehr zu rechnen) oder
durch '

- die Anlage einer zweispurigen Kreisverkehrsanlage bzw. durch

- eine Unterfiihrung der in Hochdammlage laufenden B 47 neu

erfolgen kann. Die Querung des Radweges kénnte mittels einer Fahrradbriicke er-

stellt werden. Aufgrund des geringeren Bauaufwandes sind aus unserer Sicht Kos-

tenvorteile vorstellbar.

Hierzu wird erwidert:

Die Trassierung des planfreien Anschlusses der L 3261 an die B 47 neu erfolgte mit
Mindestparametern, also den kleinsten, nach Richtlinie empfohlenen, Radien. Eine
weitere Reduzierung der Rampenradien ist aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht
empfehlenswert. Andere Knotenpunktsformen, wie z.B. ein Kreisverkehrsplatz oder
eine signalisierte, plangleiche Einmiindung, entsprechen nicht den gesetzlichen Vor-
gaben des Baulasttragers der Strae, der Bundesrepublik Deutschland, die im Ver-
kehrswegeplan eindeutig planfreie Anschliisse fordert. Plangleiche Knotenpunkte wa-
ren ein eindeutiger "Bruch" in der vorhandenen Streckencharakteristik der B 47 Rich-
tung Bensheim. Ein weiterer Aspekt, der aus Verkehrssicherheitsgriinden an dieser
Stelle die Anordnung plangleicher Knotenpunkte verbietet.

b) Zur Minderung landbaulicher Nachteile an den Kulturen (Schattenwirkung,
schlechteres Abtrocken der licht- und windschattigen Flidchen mit erh6htem Risiko

zu Pilzbefall) schlagen wir die Ausfiihrung der Lirmschutzwand in transparenter Art
vor.

Hierzu wird erwidert:

Der Forderung, eine transparente Larmschutzwand mit dreifach hoheren Kosten ein-
zubauen, kann nicht entsprochen werden.
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c) Am Siidrand von Rosengarten / Alte Wormser StraBe befindet sich ein landwirt-
schaftlicher Betrieb, der Pferdehaltung und -pension betreibt. Zentrales Element der
Geschiftspolitik ist die Méglichkeit des Ausreitens in die Feldflur. Es bestehen er-
hebliche Zweifel und Bedenken, aus praktischer Erfahrung, das ein Queren der B 47
neu liber die Briicke der Alten Wormser StraBe im Reitbetrieb moglich sein wird;
zumal mit Begegnungsverkehr mit landw. Fahrzeugen gerechnet werden muss. Wir
schlagen deshalb, analog des Vorverfahrens, eine erhebliche Aufweitung des Gra-
bendurchlasses am Stephansgraben vor, um diese auch als "Unterfiihrung" fiir
Pferde nutzen zu kénnen. Eine lichte H6he von 2,7 m erscheint aus praktischer Er-
fahrung notwendig. Eine weitere wichtige Wirkung dieser Unterfiihrungen stellt die
faunistische Anbindung der nérdlich der UmgehungsstraRe liegenden Flachen auch
aus jagdlicher Sicht dar. Durch die Unterfiihrung ergibt sich die Moéglichkeit der An-
bindung und damit auch des genetischen Austausches. In Abstimmung mit jagdli-
chen und faunistischen Anforderungen sind u. U. mehrere Unterquerungen im
Trassenverlauf notwendig. Unabhingig zum Vorgenannten erleichtern solche Unter-

querungen die fuBldufige Anbindung der Feldflur, vor allem auch zum Zwecke der
Naherholung.

Hierzu wird erwidert:

Das Bruckenbauwerk im Zuge der "Alten Wormser Strae" ist aus unserer Sicht ge-
eignet, fur die Pferde eine Querungsmaglichkeit der B 47 zu bieten. Die Briicke ist mit
einer Breite zwischen den Borden von 5,00 m ausreichend dimensioniert, um die Be-
gegnung zwischen Pferden und landwirtschaftlichen Fahrzeugen zu ermdglichen. Des
Weiteren sind vor den Briickenwiderlagern Ausweichbuchten vorgesehen, durch die
sich die Gesamtbreite des Querschnittes an dieser Stelle auf 7,00 m erhéht. Derartige
Breitenverhaltnisse sind auf dem gesamten Wirtschaftswegenetz der Gemarkungen
Rosengarten, Lampertheim und Birstadt nicht vorhanden, sodass es nicht nachvoll-
ziehbar ist, dass es ausgerechnet im Bereich dieses Briickenbauwerkes zu Proble-
men im Begegnungsverkehr kommen sollte.

Der Rohrdurchlass DN 1800 entspricht den Mindesterfordernissen aus fachlicher
Sicht hinsichtlich der biotischen Austauschfunktion und den hydraulischen Erforder-
nissen des Grabendurchlasses. Dabei dient die Lage senkrecht zur Fahrbahnachse
der mdglichst weitgehenden Optimierung, da dadurch die Querungslange auf das un-
bedingt erforderliche Minimum reduziert wird.

Im Hinblick auf die vorgesehene Hohenlage der Trasse ist die gewahlte Lésung als
Kompromiss zwischen einer optimalen, moglichst offenen (hohen und weiten)
Querungshilfe einerseits und einem mdglichst geringem Flachenverbrauch mit Aus-
wirkungen auf Boden und Wasserhaushalt sowie auf das Landschaftsbild und den
Erholungswert andererseits anzusehen. Um einen optimal nutzbaren Wilddurchlass
zu erhalten, misste die Linie (Gradiente) der Trasse deutlich angehoben werden. Um
die lichte H6he von 2,70 m zu erreichen ist eine Anhebung der Linie von iber einem
Hohenmeter erforderlich. Das bewirkt bei einem Bdschungsverhéltnis von 1:2,5 eine
zusatzliche Boschungsbreite der an das Bauwerk anschlieBenden B&schungen von
Uber 5 m. Hinzu kommt die, gerade in der offenen Landschaft, sehr weitrdumige
Sichtbarkeit der erhéhten Trasse mit der Folge der technischen Uberpragung sowie
der Zunahme von Stérwirkungen durch Larm und visuelle Stérreize (Licht, Bewe-
gungskulisse). Die Bedeutung der Tretlache entlang des Stefansgrabens wurde inso-
fern vom Vorhabentrager korrekt erkannt und in seiner Planung beriicksichtigt indem
der Durchlass den unter den gegebenen Rahmenbedingungen gréRtmdéglichen
Durchmesser erhalten hat (vgl. Manahme V 6 im LBP S. 117). Die gewahlte GroRe
von DN1800 ist geeignet, damit Amphibien, Reptilien und Kleinsaugern den Durch-
lass nutzen, vermutlich wird er jedoch auch von Wildschweinen oder Rehen als
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Querungsmdglichkeit noch angenommen. Bei einer lichten Héhe von 2,70 m oder so-
gar einer optimal gestaltete Wildunterfuhrung gema M AQ?2 (S. 24) mit mindestens
5 m lichter H6he Uberwiegen unter den gegebenen Rahmenbedingungen an dieser
Stelle die negativen Auswirkungen auf Landschaft, Boden, Wasser und die Tierwelt
die zu erwartende bessere Nutzbarkeit durch groRere Wildtiere oder Reiter, wobei zu
beachten ist, dass eine Absenkung des Durchlasses zur Erreichung der Durchlass-
héhe aufgrund technischer und drtlicher Bedingungen nicht realisierbar ist.

Dabei ist bezogen auf mobile Arten wie Wildschwein und Rehwild zu berlcksichtigen,
dass mit der Nibelungenbricke in erreichbarer Nahe eine geeignete
Querungsmdglichkeit besteht.

Bezuglich der Eignung des Durchlasses als Querungshilfe fur Tiere ist zu beachten,
dass die Mitfihrung von Wegen die Eignung schmalert und daher gema M AQ (S.
24) nicht gewiinscht ist.

Weiterhin ist zu beachten, dass ein erhohter Flachenbedarf in Folge der Anhebung
der Gradiente fir das Bauwerk zulasten der wertvollen landwirtschaftlichen Nutzfla-
che gent.

d) Die Linienfiihrung der Briicke "Alte Wormser StraBe" war im Rahmen des Vorver-
fahrens Gegenstand kontroverser Diskussionen. Um landwirtschaftliche
Ackerfiachen moglichst zu schonen (Flurstiicke 3/1,4/1 und 5/1) wird die Forderung

erneut vorgetragen, die Linienfiihrung der Briicke in Richtung der urspriinglichen
StraBe zu verschwenken.

Hierzu wird erwidert:

Bei einer Streckung und Verschiebung des Briickenbauwerkes wirden die Béschun-
gen der Rampen in den Bereich des sich westlich anschlieRenden Stefansgraben rei-
chen. Fiir diesen Bereich um den Stefansgraben stellt die UVS einen Konfliktschwer-
punkt dar, da hier mehrere Schutzgiiter eine sehr hohe Bedeutung aufweisen. Zum
einen ist dies die landschaftliche Struktur, gepragt durch den Rand einer ehemaligen
Rheinschlinge und zum anderen sind die den Stefansgraben begleitenden Griin- und
Brachflachen eine der wenigen noch ausgepragten Ausbreitungs- und Wanderwege
fur unterschiedliche Tierarten. Dieser Sachverhalt wurde bereits friihzeitig im Rahmen
der Abstimmungstermine am 17.01.2008 und am 10.07.2008 vorgetragen.

Des Weiteren wiirde der Kreuzungswinkel des neuen Bauwerkes zur neuen B 47 bei
489 liegen. Entsprechend der Allgemeinverfigung ,Projektplanung” Nr. 8/2006 soll im
Geschéftsbereich der Hess. Strallen- und Verkehrsverwaltung der Kreuzungswinkel
eines Uberfilhrungsbauwerkes nicht kleiner als 80° sein. Dadurch werden die Ge-
samtkosten des Brickenbauwerkes minimiert und die Nutzungsdauer erhdht. Dies
fuhrt zu einer Verbesserung der Lebenszykluskosten des Ingenieurbauwerkes.

e) Die StraBe an der "RWE-Siedlung” bzw. zum Umspannwerk wird durch OU unter-
brochen. Das im Laufe des Vorverfahrens entstandene Meinungsbild, eine Briicke
sei aus landwirtschaftlicher Sicht entbehrlich, hat sich im Verlaufe der weiteren Dis-
kussion umgekehrt. Die landwirtschaftlichen Verkehre iiber Gemarkungsgrenzen
hinweg haben erheblich an Bedeutung gewonnen, so dass eine separate Nord-Siid-

2 FGSV - FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN, ARBEITSGRUPPE
STRASSENENTWURF (2008): M AQ — Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung
von Lebensraumen an Strassen.
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Verbindung fiir landwirtschaftliche Verkehre sinnvoll erscheint. Dies vor allem auch
um Verschmutzungen bzw. Behinderungen auf der L 3110 und der vermutlich inten-
siv genutzten Anbindung zur B 47 neu zu minimieren. Aufgrund des Vorgenannten
wird eine Briicke im Bereich des "RWE-Weges" eingefordert.

Hierzu wird erwidert:.

Das ASV Bensheim bleibt, entsprechend den Darstellungen im Erauterungsbericht
(Planfeststellungsunterlage Nr. 1) ab S. 112, bei seiner Argumentation, die bei Plan-
aufstellung mit einem groen Teil der Landwirte und der Landwirtschaftsverwaltung
abgestimmt war, dass aus Kostengriinden, Einsparung landwirtschaftlicher Flachen
und Eingriffsminimierung in Natur und Landschaft, auf das Briickenbauwerk zwischen
RWE-Siedlung und -Umspannwerk verzichtet wird. In den Stellungnahmen ist ledig-
lich bei zwei Landwirten, dem Bauernverband Ortsgruppe Lampertheim und dem Re-
gionalbauernverband die Forderung eines Briickenbauwerkes zwischen RWE-
Siedlung und RWE-Umspannwerk zu finden.

9 Denkmalschutz (Untere Denkmalschutzbehérde)

Fiir evtl. Bodendenkmale ist das Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen zustindig.
Aus der Sicht der Unteren Denkmalschutzbehodrde ergeben sich durch die Zustan-
digkeit fiir die im Plan bereich betroffenen Denkmale keine Anregungen.

Hierzu wird erwidert:
Wird zur Kenntnis genommen
Teil B

AbschlieBende Anmerkung der Anhérungsbehérde

1. Aufgrund erfolgter Zusagen des Vorhabentréagers

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wurde vom Vorhabentrager zugesagt:

Zusage (Textaussage mit Hinweis auf 1.1, I1.1, etc.) nur verbal |dargestellt in der Unterlage:

2. Hinweis bei verspéteten Einwendungen

Der/die Einwender wurde/n mit Schreiben vom ... dariiber informiert, dass die Einwen-
dung nach Ablauf der Einwendungsfrist eingegangen und deshalb ausgeschlossen ist.

Die Frist zur Erhebung von Einwendungen lief am ... ab.



