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Sprechzeliton:
nach Vereinbarung

Planfeststellung fiir den Neubau eines Rettungsstollens ~ Saukopftunnel;

hier: Schreiben RP Darmstadt vom 5. 6. 07, Az: lll 33.1 -66a04/01 (2) - 1/07

in dem o0.a. Schreiben werden die meisten unserer fachlichen Argumente negativ

Serienunfallen Stellung genommen. Dies wird auch bei dem Erérterungstermin

Realitaten nicht gerecht werden, wahle ich den Weg eines direkten Anschreibens

Zusatzlich mache ich vorsorglich darauf aufmerksam, dass die Einwendungen des

Grundlagen und die RABT 2006 sind so ausgelegt, dass sie auf den Durchschnitt
der Tunnel durchaus zutreffen. Hier liegt aber gin spezieller Einzelfall vor, der

Meatropolregion

Sperkasss Starkenburg (BLZ 508 5714 62) 30 166 Rhein-Neckar

olkshank Bargstralia (ELZ 509601 01) 2 481
Sparkesse Wormns (BLZ 653 500 10) 2 B0 009

Betrifft:
Sehr geehrter Herr Regierungsprasident Dieke,
abgewogen, hauptséchlich dort, wo es um esine Befahrbarkeit des
Rettungsstollens fiir Rettungs- und kieine Brandschutzfahrzeuge im
Saukopftunnel geht.
Wie ich meine, haben wir fach- und sachgerecht zu den Gefahrdungen von
Menschen bei einem Tunnelband oder Massenanfall von Verletzten sowie
von Herrn Kreisbrandinspektor Miller nochmals unterstrichen werden.
Da ich ungern sehenden Auges Planungen zustimme, die den derzeitigen
an Sie, um nochmals die Schwachpunkte der Ablehnung zu unterstreichen.
ASV mit Sicherheitl den gesetzlichen Grundlagen entsprechen, diese aber
ebenfalls den heutigen Szenarien nicht geracht werden. Die gesetzlichen
gesondert betrachtet werden muss.
Bankverbindungen:
Fostbank Frankfurt (BLZ 500 100 80) 5348-806
Spurkasse Benshaim (BLZ 503 500 63) 1 035 865
Veralnsbank Heppenhelm {SLZ 508 §14 00) 10 110 504
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Bei dem Saukopftunnel handelt es sich um den langsten einrdhrigen Tunnel in
Deutschland nordlich der Alpen. Der schwere Unfall in der Schweiz am Via-Mala-
Tunnel hat gezeigt, wie schnell sich Geschehnisse entwickeln. Man kann und darf
von einem Durchschnittsbirger und Tunnelnutzer nicht die Umsicht erwarten, sich
entwickelnde Gefahren zu erkennen, zu reagieren und entsprechend sach- und
zielgerecht zu handeln. Die RABT 2006 berticksichtigt ebenfalls nicht verletzte und
mobilitdétsbehinderte Menschen oder Familien mit Kleinkindern sowie Busse mit
Senioren oder Schulkindern, die einem Unfallstress ausgesetzt sind.

Der Saukopftunnel ist im Gegensatz zum vorgenannten Konstrukt ca. 2,7 km lang.
Es besteht also statistisch gesehen zu 33 % die Chance, dass
Schadensereignisse im mittleren Drittel des Tunnels stattfinden. In diesem Fall
missten Brand schiitzer und der Rettungsdienst bis zu 1,35 km - z. T. unter
erschwerten Atemschutzbedingungen - zu FuR und ggf. mit Material-Rollwagen
ausgestattet (wie in der Erwiderung auf unsere Einlassungen vorgeschlagen) in
den Rettungstollen einriicken und vordringen. Zu den erschwerenden Aufgaben
des Bergens und Rettens kdme noch die Betreuung und Anleitung firr flichtende
Persanen. Das ist nach meiner festen Uberzeugung und Erfahrung, die auch
nachdrticklich von den Fachleuten meines Dezernates ,Gefahrenabwehr*
mitgetragen wird, nicht zu bewsttigen.

Unsere Erkenntnisse und Aufzeichnungen zeigen, dass beim Bergen, Léschen
und Retten nicht nur die Kérpertemperatur der Einsatzkrifte unter schwerem
Atemschutz um ca. 3 - 4 Grad steigt, sondern auch die Herzfrequenz mit 180 ~
200 Schidgen pro Minute in den medizinisch bedenklichen Bereich geht. Und das,
ohne die Stressbelastung eines realistischen Einsatzes mit Bergungs-, Lésch- und
Rettungsaktivitaten.

Daher schlugen wir vor, den Rettungsstollen so auszubauen, dass er fir Rettungs-
und kleinere Loéschfahrzeuge befahrbar ist. Selbstverstandlich wire der Stollen fir
jeden weiteren Verkehr nicht zugelassen, aulRer den Reinigungsfahrzeugen, die
den Stollen ggf. zweimal jahrlich von Schmutz und totem Getier s&ubern.

Diese Losung wéare nicht nur pragmatisch und fur die Sicherheit von Nutzern und
Helfern bei Schadensereignissen sinnvoll, sondern nebenbei auch wirtschaftlich,
bedenkt man, dass die geplante Querschnittsvergréflerung des Reftungsstollens
mit durchaus zu vertretenden Mehrkosten eine Befahrung zulassen wirde.

Welter ist anzumerken, dass sich die aufgefihrten Verkehrsberechnungen nicht
mit dem immens gestiegenen LKW-Verkehrsaufkommen decken, das seit der
Einfuhrung der LKW-Maut zu beobachten ist. Internen Schatzungen zufolge hat
der Verkehr durch LKW und Busse um mindestens 10 — 15 % zugenommen, was
allerdings durch neuere Zahlungen nochmals verifiziert werden misste. Wir halten
die der Planfeststellung zu Grunde gelegten Zahlen fiir nicht mehr aktuell. Auch
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die permanenten Staus im Tunnel zu den Hauptverkehrszeiten, die zutreffender
Weise auf eine ungenligende Anbindung des Tunnels auf westlicher Seite
zugeordnet werden, stellen weiterhin eine direkte Gefahrdung dar, die wohl
miftelfristig nicht geldst wird. Eine sicherheitsgerechte Anbindung der B 3 ist im
Bundesverkehrsplan bisher nicht vorgesehen.

AbschlieBend fasse ich nochmals zusammen: Der Saukopftunnel fallt mit seinen
Besonderheiten und dem Gefahrenpotential nicht unter die durchschnittlichen
Betrachtungen, die in einem allgemeingultigen Gesetz und der RABT 2006
festgehalten sind. Die Behtrdenvertreter des ASV beziehen sich ausschlieRlich
auf diese Grundlagen und glauben so auf der ,sicheren Saite" zu sein, wenn ein
Zwischenfall auftritt, der unsere Betrachtungen unterstreicht. Das mag zwar
beamtenrechtlich nachvollziehbar sein, hatte aber mit Sicherheit pelitische und
rechtliche Konsequenzen, da sich von den Verantwortlichen niemand auf
normative Entschuldigungsgriinde zuriickziehen kénnte, da auf die méglichen
Gefahrenpotentiale und die damit einhergshenden, nach unserer Meinung,
unzulanglichen Verbesserungen mehrmals nachdriicklich und aktenkundig
hingewiesen worden ist.

ich ware lhnen sehr verbunden, wenn Sie durch Inre Behérde unsere
Forderungen zur Sicherheit der Tunnelnutzer unterstiitzen wirden.

Mit freundlichen Grilten

gez. Chl

Gofllieb Ohl
Kreisbeigeordneter

25, ]uﬂ.i mT

2.) Durchschrift des Schreibens zu 1.) an
& - Landrat Matthlas Wilkes zur Kenntnisnahme.
“="Herrn KBl Wolfgang Miller zu Anh&rungstermin am 27. Juni 2007
beim ASV in Darmstadt.
““Herrn RéRier, Abteilung L-l11/2, im Hause

3.) Zum Vargang
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